IX.1. RENOVACION DE LA BAHIA DE PASAIA.

La situacion actual de la Bahia de Pasaia pressita datos:

e Tasa de paro: 22,6%.

« Densidad de poblacién: 659 hab./km

» Crecimiento vegetativo: nulo.

» Actividad econOmica: en retroceso.

En la década de los 70 habia una gran actividadki@ial y de ahi las inmigraciones.
Pero desde que la actividad pesquera e industiglesplomd, se ha ido deteriorando la
situacion diaria de la sociedad pasaitarra.

A pesar de todo se han impulsado diferentes mgtpgooyectos para volver a sacar a
flote la comarca. En concreto las mayores espesarsztaban puestas en el Programa
Estratégico de Renovacion Urbana.

IX.1.1. Programa Estratégico de Renovacion Urbana.

El Gobierno Vasco, la Diputacion Foral de Gipuzkpdos Ayuntamientos de
Donostia, Pasaia, Oiartzun, Lezo y Renteria, ppaii@n en este proyecto.

El objetivo del mismo era mejorar el urbanismad mnedio ambiente e incrementar las
posibilidades de trabajo.

Este proyecto lo tenian que aceptar en el Gobi€wewtral para poder enviarlo a
Bruselas. Era la 22 vez que se presentaba, lall99%hfue rechazada, y era la Unica apoyada
por el Gobierno Vasco.

Pero, por desgracia, esta vez también se reclmazdoogue esta comarca nunca ha
recibido ayudas y siempre queda fuera de los pldeedesindustrializacion a pesar de los
problemas que son palpables.

El proyecto abarca diferentes ambitos y necesglddda comarca de caracter urbano,
socioecondmico y medioambiental. Dicho proyectdatem coste de 2.860 millones de ptas.
De ser aprobado la UE habria aportado la mitad wyontamientos afectados -Pasaia, Lezo,
Oiartzun, Renteria-, el Gobierno Vasco y la Dipigtada otra mitad. (VeCUADRO 28).

Dentro del desglose presupuestario, destacan:

* 910 millones de ptas. que iban destinados al pnegide Relocalizacién Industrial,

es decir, al traslado de pabellones industriales.

* 500 millones para la colocacion y formacion dedjafiores.
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* 340 millones para la reparaciéon urbana del puentdderrera. En esta zona se
habilitaria una plaza con zonas verdes, parkingesi@meo de 3 plantas y un
boulevard ademas de un parque ferial con accelsoAwopista A-8 y paradas del

Topo y autobuses de linea.

CUADRO 28. Proyecto URBAN para la bahia de Pasaia.

Estas son las principales inversiones pero alesdrazado el proyecto la cantidad de
dinero es inabordable.

Los problemas son numerosas tanto desde el pumtwisla ambiental como
econdémico. Por ejemplo la falta de suelo ha prododa pérdida de mucho trafico y teniendo
en cuenta que los vehiculos son el 30% de lossogree Puerto, esta actividad es basica
para el desarrollo de esta zona. Otros apartadogm@blemas son: las infraestructuras, la
falta de equipamentos, la falta de mano de obracedzada, etc.

IX.1.2. Comision Interinstitucional.

En octubre de 1996 se constituy6 oficialmente estaision para regenerar la Bahia.

Esta comision esta formada por: Gobierno Vasco,utagén Foral de Gipuzkoa,

Ayuntamientos de Pasaia y Renteria y Gobierno @lentr
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Pese al enclave estratégico de la bahia, enlelly la Autopista A-8, desde finales
de los 70 se prolonga una crisis que muchos trddaga no han podido soportar y han
terminado en el paro. Por ello muchos municipidsed&rno tienen una imagen deprimente.
El declive ha sido lento pero no ha parado desde halécadas mas 0 menos.

Por todo ello se ha creado esta comision que &Vafiproblemas y busca soluciones
y asi poder definir unas estrategias.

IX.1.3. Regenerar la bahia.

Las instituciones y los alcaldes quieren inclaitd este proyecto de recuperacion en
el plan URBAN de la UE, aunque de momento no haijdes

Las causas del declive del puerto o bahia sowsgoor ejemplo: crisis de un sector
pesquero; efecto de arrastre sobre la industrla denstruccion y reparacion naval; cierre de
empresas embleméticas como Luzuriaga, Brandu, ledca, no disposicion de recursos
suficientes para atender al conjunto de necesidades

Ante este panorama se ve necesario que los gpavbkemas se aborden desde una
perspectiva supramunicipal. Para ello es necegasieer en marcha un organismo que
coordine los esfuerzos por lo que la creacion @eraision es necesaria.

Ideas no faltan para desarrollar el entorno perestan concretadas como: construir
un recinto ferial, instalar la ciudad de la Ciengide la Tecnologia, crear el Museo Naval de
Euskadi y crear un puerto deportivo.

Otras también de gran interés serian:

* Rampa Ro-Ro. Esa rampa sirve para todo tipo debgrse puede trasladar.

« Boya recalada. Es un flotador sobre el que se miantbaliza luminosa con

alimentacion solar.

» Alargar 5 m. el canal de entrada de los barcostaHalsora s6lo pueden entrar

barcos de 180 m. de eslora. Si pudieran entraB8erl se podria multiplicar por 8
0 10 la entrada de madera.

» Liberalizar las tarifas pero controladamente. Estole permite luchar con otros

puertos, pero hay que luchar contra el puerto taBique amenaza con llevarse

todos los traficos.

IX.2. EL FUTURO DEL SANEAMIENTO.
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IX.2.1. La Mancomunidad de Aguas del Anarbe.

La Mancomunidad de Aguas del Afarbe estd formadalgpasociacion de los
Ayuntamientos de Donostia, Renteria, Pasaia, Herbasarte-Oria, Oiartzun; Usurbil, Lezo,
Astigarraga y Urnieta. La funcion de la Mancomudidaonsiste en gestionar el
abastecimiento y saneamiento de aguas. Para@fle tjue realizar unas obras que deberan
finalizar antes del 31 de diciembre de 2000 endgaria de los municipios.

La financiacion de la depuradora de aguas resislyaé emisario submarino, correra
al 100% a cargo de los presupuestos del Estadondgléa Mancomunidad ha materializado
convenios para confinanciar la ejecucion de los&eproyectos. Entre los acuerdos esta la
financiacién del 50% entre la Mancomunidad y laulagion de la 12 fase del tramo tornillo
de Oiartzun-estacion de bombeo-Donibane y el cmede la margen izquierda del rio
Oiartzun en Renteria, tramo Larzabal-Santa Clara.

Otros convenios son, con la Diputacion Foral deu@ipa para el saneamiento de la
regata de Lintzirin , y con el Gobierno Vasco gasaobras del colector de la margen derecha
del rio Oiartzun.

La depuradora de aguas residuales (EDAR) estaradsiten la cantera de Loiola y
permitira el tratamiento de los vertidos de aguwsduales de Donostia, Pasaia, Renteria,
Lezo, Astigarraga, Hernani, Urnieta y Oiartzun. o8stertidos llegaran a la depuradora
mediante colectores y estaciones de bombeo.

La construccion del colector Santa Catalina-EDAR ldbiola llevara las aguas
residuales de El Antiguo, Centro, Gros y Amara dad3tia. La construccion del colector
Herrera-EDAR llevard las aguas residuales de Aliterrera, Renteria, Pasaia, Lezo y
Oiartzun.

Todos estos colectores se completaran con laraongin de un emisario submarino
para el vertido de las aguas depuradas en la ERARIdIa. (VerESQUEMA 3).
1X.2.2. Plan de saneamiento de la Bahia de Pasaia.

Este plan se encuentra dentro del Esquema Gener&adeamiento de Aguas
Residuales del Area de Donostia-Bahia de Pasaiambago en abril del 95 por la

Mancomunidad del Aiarbe.
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ESQUEMA 3. Diagrama de saneamiento segun la MancomunidadydasAdel Afarbe.

El Esquema General de Saneamiento de Aguas Residdel Area de Donostia-
Bahia de Pasaia presenta la realizacion de laestgs infraestructuras:

 Instalacion de una estacién depuradora de agudsiatss (EDAR) en Loiola.

» Construccion del colector Santa Catalina-EDAR.

» Construccion del colector Herrera-EDAR.

* Realizacion del interceptor costero de la BahiRakaia.

» Construccion de un emisario terrestre y de otromsuimo. (VereSQUEMA 4).

El interceptor costero de la Bahia de Pasaia gwaglucto de la suma de los 2
proyectos: La 12 fase del proyecto de saneamienta domarca de Donostia-Pasaia-Bahia de
Pasaia Oeste y la 12 fase del proyecto de sandandehtramo estacion de bombeo de
Herrera-tornillo de Oiartzun y el tramo tornillo @@artzun-estacion de bombeo-Donibane.
Este interceptor entré en funcionamiento a finalek mes de julio y canaliza las aguas
residuales del entorno de la Bahia por los tarslbterraneos de San Pedro hasta verterlas al

mar en Cala Murguita.
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ESQUEMA 4. Diagrama de saneamiento de la Bahia de Pasaia.

IX.2.3. La obra del colector de Herrera.

La Diputacion Foral de Gipuzkoa ha adjudicado beaade este colector que une la
estacién de bombeo de esta zona con la futurai@stdepuradora de aguas residuales de
Loiola por un importe de 2.060 millones de pesetas.

Esta actuacion comenzara en febrero del presgatg lka obra debera ser ejecutada en
2 afios.

Esta infraestructura, a su vez, se complementdaconnstruccion de un 2° colector
gue una la estacion de bombeo situada junto altpuEnSanta Catalina en Donostia con la
futura depuradora de Loiola. Estas 2 arterias deedason piezas basicas del proceso de
saneamiento que se complementara con la depuragotzoiola (EDAR) y el emisario
submarino de Mompas. (VESQUEMA 4).

Este colector de Herrera tendra una longitud 88@m. y una capacidad de 1.400

I/seg.

IX.3. FUTUROS PUERTOS DEPORTIVOS.
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Dado que es indispensable una concienciacionsdautoridades, de las instituciones
y de la opinién publica sobre la importancia depuerto de estas caracteristicas, se ha
defendido la construccion de varios puertos depmsten Donostialdea:

Uno estaria ubicado en la darsena de Herrera,asaid® Este consistiria en 600
atraques, 500 aparcamientos para vehiculos y fodoservicios necesarios para la practica
de esta actividad nautica. Ademas, supondria lapaeigion de las actuales barreras que las

actuales instalaciones comportan para la ciudad@réaESQUEMA 5).

ESQUEMA 5. Puerto deportivo en el Puerto de Pasaia,
proyecto.

En el esquema de este futuro puerto deportivoeapar4.500 m2 para localidades y
500 m?2 para un edificio dedicado a club nauticaiyet de control. Los nuevos edificios
deberan contar con los servicios de: informacionregepcion, radio, informacion
metereologia, vestuarios, aseos y duchas, repuesiaticos, venta de embarcaciones y
motores marinos, tiendas de material nautico, osrreeléfonos publicos y fax, locales de
administracion y servicios oficiales...

La construccion permitiria el acceso a sus ins@i@s a clases modestas, con
amarres mas baratos, lo que haria que tener unareswstbn no fuese un lujo. Todo ello,
pondria fin al hecho de que Pasaia es realmensalwrbio con el entorno muy deteriorado,
tanto desde el punto de vista ambiental como ecmodrmdemas, aportaria una serie de
beneficios como son el saneamiento de las aguescu@eracion econdmica de un area muy
castigada por la crisis pesquera y econdmica,rgdaneracion urbanistica y paisajistica de

unas zonas tremendamente degradadas.
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Con este nuevo puerto, lo que se quiere consadaemas del embellecimiento de la
zona y de la mejora de la relacién puerto-ciudadyear puestos de trabajo.

Como punto final, cabe decir que resultard muche ectondémico por el lugar puesto
gue no hay impacto ambiental y supondria unos asnhiucho mas profundos que
significaran la regeneracion de Pasaia y Donosis, como que contribuiria a la
dinamizacién y diversificacion en la camara.

La otra posibilidad de puerto deportivo estariddaubicarlo en Mompas. Esta seria la
futura darsena deportiva donostiarra que se conguitaria con la de Herrera en Pasaia. Lo
gue se haria en este, es remodelar el muelle yeenta.

Ademas de Mompdas para el resto de Gipuzkoa estErsaproyectos de Zumaia y

Hondarribia.

IX.4. PREVISIONES DE FUTURO PARA LAS MOTORAS.

Ante los graves problemas que se estan produciendestos servicios, se van a
invertir unos 100 millones de ptas. en los boteBakaia y de la ria de Bilbao.

Las 22 pequefias embarcaciones que usan decepassdeas cada afo para cruzar la
ria del Nervidn y la bahia de Pasaia tendran uomaspecto si el Senado admite la iniciativa
que ya ha superado s trdmite en esta Camara. La Comision de Obras dsblie la
Camara Alta aprobd una proposicion no de Ley parsepen marcha un plan, para toda
Espafa, que modernice los llamados gasolinos.

Los 13 botes de Portugalete, los 4 de Erandio? lds Olabeaga, los 2 de Pasaia que
unen San Pedro y San Juan y el que parte desdezdppertenecen a pequefias empresas
privadas que dan empleo a 60 personas. Esta alarsing las ayudas oficiales, los gasolinos
0 motoras parecen destinados a la desapariciotenate.

De aprobarse en el pleno del Senado la propusstdormaria una Comisién en
Euskadi, en la que participaran el Gobierno Cen¢laEjecutivo vasco y los propietarios de

las motoras, para estudiar el citado plan.

IX. 5. ¢EL MUSEO DE LA CIENCIA EN LA BAHIA DE
PASAIA?
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Recientemente desde el Departamento de Economiagmo de la Diputacion Foral
de Gipuzkoa, se esta apoyando la creacion de wactide la ciencia y tecnologia en la
bahia de Pasaia ya que se cree que Gipuzkoa pdigeandes estructuras de ocio que
permitan un desarrollo del sector turistico.

Se pretende que Gipuzkoa, ademas de con Zaraatmsba, Loiola y Arantzazu,
adquiera una notoriedad suficiente a lo largo delyano sélo en verano.

Este Museo de la Ciencia y de la Tecnologia est@@vido por personas procedentes
de diferentes estamentos del mundo de la Educgailenla Cultura. Su objetivo es crear un
centro de similares caracteristicas al Museo @3dacia de Barcelona o Acciona en Madrid.

Su ejecucion requeriria una inversion de 446 méfode ptas. aproximadamente y se
llevaria a cabo en 18 meses. Asi se pretende gurausgure oficialmente en diciembre de
1999.

El ubicarlo en la bahia de Pasaia es debido a€wensidera lugar estratégico ya que
alli también se pretende crear un puerto deportivasi ayudar a revitalizar el area mas

deprimida de nuestro territorio.
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