1. NORMATIVA

1. NORMATIVA.
EXPOSICION DE MOTIVOS:

La bicicleta es eficaz medio de transporte, peroauso en la actualidad es

limitado por el medio de transporte mas utilizaelautomaovil de motor.

Las infraestructuras para el automovil y otros medestringen el ambito de la
utilizacién sin riesgo y disfrute de la bicicleRara poder utilizare la bicicleta hay que
hacer una ordenacion del espacio fisico.

Los accidentes de trafico ocurridos en carreteralp@ractica del ciclismo es
uno de los problemas que disminuye la practicaaismo en Espafia.

Para esto hay que mejorar las infraestructurasaslebicicletas, facilitar sus
desplazamientos y proteger a los ciclistas deriesjos a los que estan expuestos.
Mejorando las infraestructuras se conseguira que:

Articulo 1°.



» La utilizacion de los arcenes por los ciclistas swmor, teniendo vias de uso
ciclista preferente.

» La extension a las autovias de la prohibicion, aotante vigente en las
autopistas, de que los ciclistas las utilicen, sdls excepciones previstas
reglamentariamente.

» La obligacion que tienen los conductores de vebgcal motor de extremar las
precauciones, moderar la velocidad, y en algunsssceeder la preferencia a los
ciclistas cuando los ciclistas circulen por una efala que tengan que hacer
maniobras que les afecten.

» La imposicion a los ciclistas de ciertas obligae®mipara reforzar su visibilidad,
0 incrementar su seguridad.

» El reforzamiento respecto a los ciclistas de nouér con tasas superiores a las
reglamentarias establecidas de bebidas alcoholicastupefacientes,
psicotropicos estimulantes u otras substanciapgasi

» Los ciclistas podran circular en paralelo, siempgee se permita
reglamentariamente, atendiendo a las circunstadeida via o peligrosidad del
tréfico.

Articulo 2°.
El articulo 18 del Real Decreto legislativo 339/098e 2 de marzo, por el que
se aprueba el texto articulado de la ley sobreidra€irculacion de vehiculos a
motor y seguridad vial, queda redactado en losesiges términos:
“Articulo 18. Circulacion en autopistas y autovias
Se prohibe circular a bicicletas por autopistagubtovias, salvo en casos
excepcionales que los conductores pudieran justidfec con autorizacion
especial. (Podran circular por ellas cuando no lo&gavia alternativa).
Reglamentariamente se podran establecer otrasadimites de circulacion,
temporales o permanentes, en las demas vias algetsta Ley, cuando asi lo
exijan las condiciones de seguridad o fluidez esiraulacion.

Articulo 3°.
Los conductores tienen prioridad de paso para ®idcwlos respecto de
bicicletas salvo en los siguientes casos:

En los pasos para ciclistas debidamente sefializados



Cuando para entrar en otra via un vehiculo gigedetecha o a la izquierda, en
los supuestos permitidos, existiendo un ciclistas@n proximidades, bien en la
propia calzada, bien en el carril-bici 0 en el ardérecho.

Articulo 4°.
Las bicicletas, ademas, estaran dotadas de los eelesm reflectantes
debidamente homologados que reglamentariamenteteseninen. Cuando sea
obligatorio el uso de alumbrado, los conductorebidieletas ademas llevaran
colocada alguna prenda reflectante.

Articulo 5°.
Los conductores y, en su caso, los ocupantes ddelbés estaran obligados a
utilizar el casco de proteccion en las vias inteanas bajo las condiciones que
reglamentariamente se establezcan.

Articulo 6°.
No podréa circular por las vias objeto de esta letyconductor de vehiculos o
bicicletas con tasas superiores a las que reglam@minte se establezcan de
bebidas alcohdlicas, estupefacientes, psicotropicsimulantes y otras
substancias analogas.
Todos los conductores de bicicletas quedan oblgyadesometerse a las pruebas
gue se establezcan para la deteccion de las pogibbicaciones por alcohol.
Incumplir la obligacion de todos los conductoreditécletas de someterse a las
pruebas que se establezcan para la deteccion delegsostoxicaciones de
alcohol, estupefacientes, psicotrépicos, estimakagtotras substancias analogas
y, la de los demas usuarios de la via cuando denhahplicados en algun

accidente de circulacion.

Disposicion final 42. ESTUPEFACIENTES Y SUBSTANCIRSICOTROPIAS:
Se faculta a los Ministerios del Interior y de Slagi y Consumo y, en su caso, a
los demas ministros competentes, para regular lod®lativo a estupefacientes y
substancias psicotropicas que pueden influir negaiiente en el conductor de vehiculos
a motor.
Articulo 3.Conductores:
Se debera conducir con la diligencia y precauciécegarias para evitar todo
dafo, propio o ajeno, cuidando de no poner ennoelignto al mismo conductor



como a los demas ocupantes del vehiculos y al destos usuarios de la via.
Queda terminantemente prohibido conducir de modbgente o temerario.
Las conductas referidas a la conduccién negligemeran la consideracion de
infracciones graves y las referidas a la conducdiémeraria tendran la
consideracion de infracciones muy graves, de aoueoth lo dispuesto en el
articulo 65.4.i1) y 5.c) del Texto Articulado de lay sobre El Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Viagpectivamente.

Articulo 4. Actividades que afectan a la seguridad de la leicodn:
La realizacién de obras, instalaciones, colocadércontenedores, mobiliario
urbano o cualquier otro elemento u objeto de foperananente o provisional en
las vias o terrenos objeto de aplicacion de lalagion sobre tréafico, circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial necesitarau@rizacién previa de su
titular y se regiran por lo dispuesto en la legi€la de carreteras y en sus
reglamentos de desarrollo, y en las normas muréspa
Se prohibe arrojar, depositar 0 abandonar sobwéalabjetos o materias que
puedan entorpecer la libre circulacion, parada tm@mcemamiento, hacerlos
peligrosos o deteriorar aquélla o sus instalacioagsroducir en ella o en sus
inmediaciones efectos que modifiquen las condicG@apropiadas para circular,
0 estacionar.

Articulo 5. Sefalizacién de obstaculos y peligrosos.
Quienes hubieran creado sobre la via algun obstacpkligro deberan hacerlo
desaparecer lo antes posible, y adoptaran enti@ lesymedidas necesarias para
gue pueda ser advertido por los demas usuaricaa gue no se dificulte la
circulacion.
No se consideraran obstaculos en la calzada |@dtaesen los pasos para
peatones y bandas transversales, siempre que curgleegulacion basica
establecida al efecto por el Ministerio de Fomentge garantice la seguridad
vial de los usuarios y, en particular, de los steks.
Para advertir la presencia en la via de cualquistaoulo o peligro creado, el
causante de éste debera sefalizarlo de forma effécdn el dia como de noche,
de conformidad con lo dispuesto en los articulds3,3L140 y 173.
Todas las actuaciones que deban desarrollar legissrde asistencia mecanica,
sanitaria o cualquier otro tipo de intervenciéneatdéh regirse por los principios

de utilizacion de los recursos idoneos y estrictamaecesarios en cada caso.



La actuacion de los equipos de los servicios dengig, asi como la de los de
asistencia mecanica y de conservacion de carretgedgra procurar en todo
momento la menor afectacion posible sobre el mstta circulacion, ocupando
el minimo posible de la calzada y siguiendo en todonento las instrucciones
gue imparta el organismo autonomo Jefatura Cemdrdirafico o, en su caso, la
autoridad autonomica o local responsable de lalaegun del trafico, o sus
agentes.

Articulo 6. Prevencion de incendios.
Se prohibe arrojar a la via 0 en sus inmediacionakjuier objeto que pueda dar
lugar a la produccion de incendios o, en geneiepen peligro la seguridad
vial.
Las infracciones a este precepto tendran la comsithm de infraccion grave de
acuerdo con lo dispuesto en el articulo 65.4.0)Téekto Articulado de la Ley
sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motoreg6&ridad Vial.

Articulo 12. Normas relativas a ciclos, ciclomotores y motatas.

» Los ciclos que, por construccion, no puedan sepados por mas de una
persona podran transportar, no obstante, cuantimdlctor sea mayor de edad,
un menor de hasta siete afios en asiento adiciardiapra de ser homologado.

Articulo 13. Dimensiones del vehiculo y su carga:
En ningun caso, la longitud, anchura y altura de \ehiculos y su carga
excedera de la sefialada en las normas reguladotas dehiculos o para la via
por la que circulen.
El transporte de cargas indivisibles que, inev@atdnte, rebasen los limites
sefialados en el apartado anterior debera realizaesBante autorizaciones
complementarias de circulacion, que se regulanl éteglamento General de
Vehiculos, conforme a las normas y condiciones deulacion que se
establecen en el anexo Il del presente Reglamento.
Las infracciones a las normas de este precepto sar&ionadas con arreglo a lo
dispuesto en el articulo 67.2 del Texto Articuladi® la Ley sobre Tréfico,
Circulaciéon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial.

Articulo 14. Disposicion de la carga.
La carga transportada en un vehiculo, asi comadossorios que se utilicen
para su acondicionamiento o proteccion, deben ebltguestos y, si fuera

necesario, sujetos de tal forma que no puedan:



Arrastrar, caer total o parcialmente o desplazdesmanera peligrosa.
Comprometer la estabilidad del vehiculo.

Producir ruido, polvo u otras molestias que puestarevitadas.

YV V V V

Ocultar los dispositivos de alumbrado o de sef@lira las placas o

distintivos obligatorios y las advertencias mansi@e sus conductores.
> El transporte de materias que produzcan polvo adaueaer, se efectuara

siempre cubriéndolas total y eficazmente.

Articulo 15. Dimensiones de la carga.
La carga no sobresaldra de la proyeccién en pldetarehiculo, salvo en los
casos y condiciones previstos en los apartadogesigs.
Los conductores deberan estar en todo momentorefictanes de controlar su
vehiculo. Al aproximarse a otros usuarios de la deberdn adoptar las
precauciones necesarias para su seguridad, espewcial cuando se trate de
nifos, ancianos, invidentes u otras personas nsaifente impedidas.

Articulo 18. Otras obligaciones del conductor.
El conductor esta obligado a mantener su propéthld de movimiento, el
campo necesario de vision y la atencidn permaretdeonduccion, que
garanticen su propia seguridad y la de los dem#arias de la via.
Especialmente de mantener la posicion adecuadadelzuada colocacion de los
objetos.
Se considera incompatible con la obligatoria ateancpermanente a la
conduccion el uso por el conductor con el vehicato movimiento de
dispositivos tales como pantallas con acceso anketiemonitores de television y
reproductores de video o DVD.
Queda prohibido conducir y utilizar cascos o auai@s conectados a aparatos
receptores o reproductores de sonido.
Se prohibe la utilizacion durante la conduccionadte la conduccion de
dispositivos de telefonia movil y cualquier otro dize o sistema de
comunicacioén, excepto cuando el desarrollo de maucicacion tengan lugar sin
emplear las manos ni usar cascos, auricularegranmsntos similares.

CAPITULO IV. NORMAS SOBRE BEBIDA ALCOHOLICAS.

Articulo 20. Tasas de alcohol en sangre y aire espirado.
Los conductores de cualquier vehiculo no podramrrsugda tasa de alcohol en

sangre de 0,3 gramos por litro ni de alcohol em espirado de 0,15 miligramos



por litro durante los dos afios siguientes a larmd@ del permiso o licencia

gue les habilita para conducir.

Articulo 21. Investigacion de la alcoholemia. Personas obligada

Todos los conductores de vehiculos y de biciclgt&slan obligados a someterse

a las pruebas que se establezcan para la detetxids posibles intoxicaciones

por alcohol. Igualmente quedan obligados los daméarios de la via cuando se

hallen implicados en algun accidente de circulacion

Los agentes de la autoridad encargados de la miggladel trafico podran

someter a dichas pruebas:

» A cualquier usuario de la via o conductor de vdbicimplicado
directamente como posible responsable en un adeidercirculacion.

» A quienes conduzcan cualquier vehiculo con sintonesgdentes,
manifestaciones que denoten o hechos que permaaonablemente
presumir que los hacen bajo la influencia de bebadieohdlicas.

> A los conductores que sean denunciados por la camde alguna de las
infracciones a las normas contenidas en este Regtam

» Alos que, con ocasién de conducir un vehiculon sequeridos al efecto por
la autoridad o sus agentes dentro de los progrdmasntroles preventivos
de alcoholemia ordenados por dicha autoridad.

Articulo 23. Practica de las pruebas.

Si el resultado de la prueba practicada diera wigyde impregnacion
alcoholica superior a 0,5 gramos de alcohol poo Ide sangre a 0,25
miligramos de alcohol por litro de aire espirado,ab previsto para
determinados conductores en el articulo 20 6, atalsanzar estos limites,
presentara la persona examinada sintomas evidéateacontrarse bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas, el agente saeteinteresado, para una
mayor garantia y efecto de contraste, a la pradgcana segunda prueba de
deteccién alcohdlica por el aire espirado, mediantprocedimiento similar
al que sirvio para efectuar la primera pruebdpdgue habra de informarle
previamente.

De la misma forma advertira a la persona someftidgexamen del derecho
gue tiene a controlar, por si 0 por cualquieraudeacompafiantes o testigos
presentes, que entre la realizacion de la primede ya segunda prueba

medie un tiempo minimo de 10 minutos.



Igualmente, le informara del derecho que tiene amdtar cuantas

alegaciones u observaciones tenga por diligenciaa yontrastar los

resultados obtenidos mediante analisis de sangn@, © otros analogos, que
el personal facultativo del centro apreciara qgeplaiebas solicitadas por el
interesado son las adecuadas, adoptara las mddittzentes a cumplir lo

dispuesto en el articulo 26.

El importe de dichos analisis debera ser previaendapositado y con él se
atendera al pago cuando el resultado de la prueltamtraste sea positivo;
sera a cargo de las autoridades municipales o @uioas competentes
cuando sea negativo, devolviéndose el depositatenidimo caso.

CAPITULO V. Normas sobre estupefacientes, psicatayy estimulantes u otras

substancias anélogas.

Articulo 27. Estupefacientes, psicotropicos, estimulantesas@ustancias analogas.
No podran circular por las vias objeto de la legi€ln sobre trafico,
circulacion de vehiculos o bicicletas que hayareiitlp o incorporado a su
organismo psicotropicos, estimulantes u otras saista analogas, entre las
gue se incluirdn, en cualquier caso, los medicamsambtras sustancias bajo
cuyo efecto se altere el estado fisico o mentab@ado para circular sin
peligro.

Articulo 28. Pruebas para la detencién de sustancias estup@isi psicotropicos,

estimulantes u otras sustancias analogas.

Las pruebas consistiran normalmente en el reconecion médico de la
persona obligada y en los andlisis clinicos quenétlico forense u otro
titular experimentado, o personal facultativo dehtco sanitario o instituto
médico al que sea trasladada aquélla, estimen de@siados.

Las infracciones a este precepto relativas a ldwmsion bajo los efectos de
estupefacientes, psicotropicos, estimulantes s gugtancias analogas, asi
como la infraccion de la obligacion de someterskasapruebas para su
detencion, tendran la consideraciéon de infraccioneg graves, conforme se
prevé en el articulo.

SECCION 32, ARCENES.

Articulo 36. Conductores obligados a su utilizacién.

Los conductores de vehiculos de tracciéon animdljcudos especiales con

masa maxima autorizada no superior a 3500km Kkilogsa ciclos,



ciclomotores, vehiculos para personas de movilidddcida o vehiculos en
seguimiento de ciclistas, en el caso de que ndeexia o0 parte de ella que
les esté especialmente destinada, circularan parcéh de su derecha, si
fuera transitable y suficiente para cada uno desgést, si no lo fuera,
utilizaran la parte imprescindible de la calzada.
En los descensos prolongados con curvas, cuandoaszle seguridad lo
permitan, los conductores de bicicletas, que podizandonar el arcén y
circular por la parte derecha de la calzada quesiten.
Se prohibe que los vehiculos enumerados en eldpaahterior circulen en
posicion paralela, salvo las bicicletas, que podracerlo en columna de a
dos, orillandose todo lo posible al extremo deredeola via y podran
circular por el arcén, sin invadir la calzada ergdn caso.
El conductor de cualquiera de los vehiculos enudosran el apartado 1,
excepto las bicicletas, no podra adelantar a otl@ duracion de la marcha
de los vehiculos colocados paralelamente excedel3osegundos o el
recorrido efectuado en dicha forma supera los 2€@as.

Articulo 38. Circulacién en autopistas y autovias.
Se prohibe circular por autopistas y autovias cehiculos de traccion
animal, bicicletas, ciclomotores y vehiculos ppeasonas de movilidad
reducida (articulo 18.1 del Texto Articulado).
No obstante lo dispuesto en el parrafo anterigrctinductores de bicicletas
de bicicletas mayores de 14 afios podran circulaafmenes de las autovias,
salvo que por razones justificadas de seguridddseigrohiba mediante la
sefalizacion correspondiente. Dicha prohibiciércemplementara con un
panel que informe del itinerario alternativo.

SECCION 32, COMPETICIONES.

Articulo 55. Pruebas deportivas, marchas y otros eventos.
La celebracion de pruebas deportivas cuyo objetacempetir en espacio o
tiempo por las vias o terrenos objeto de la legidha sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad \aal,como la realizacién de
marchas ciclistas u otros eventos, requerira ascidn previa que sera
expedida conforme a las normas indicadas en eloalhebe este Reglament,
las cuales regularan dichas actividades.



SECCION 32, Normas de comportamiento de los condestrespecto a los ciclistas,
peatones y animales.
Articulo 64. Normas generales y prioridad de paso de ciclistas.

Como regla general, y siempre que sus trayectos@scorten, los

conductores tiene prioridad de paso para sus VeBien la calzada y en el

arcen, respecto de los peatones y animales, salls €asos enumerados en
los articulos 65 y 66, en que deberan dejarlosrplsgando a detenerse si
fuera necesario.

Los conductores de bicicletas tienen prioridad @soprespecto a los

vehiculos de motor:

» Cuando circulen por un carril bici, paso para stes o arcén
debidamente sefializados.

» Cuando para entrar en otra via el vehiculo de mgiter a derecha o
izquierda, en los supuestos permitidos, y haya iafista en sus
proximidades.

» Cuando circulando en grupo, el primero haya inicigd el cruce o haya
entrado en una glorieta.

En los demas casos seran aplicables las normasaggnsobre prioridad de

paso entre vehiculos.

Articulo 98. Uso obligatorio del alumbrado.
Las bicicletas estaran dotadas de los elementestaites que, debidamente
homologados, se determinan en el Reglamento decMeki Cuando sea
obligatorio el uso del alumbrado, los conductores hicicleta llevaran
colocada alguna prenda reflectante que permita a&doductores y demas
usuarios distinguirlos a una distancia de 150 msetsd circulan por via
interurbana.

Articulo 102. Deslumbramiento.
En caso de deslumbramiento el conductor que l@aseftucira la velocidad
lo necesario, incluso hasta la detencidon totala pavitar el alcance de
vehiculos o peatones que circulen en el mismodenti
El hecho de circular sin alumbrado en situacioreefatfa o disminucion de

la visibilidad tendra la consideracion de infraccgrave.



Articulo 108. Obligacion de advertir las maniobras.
Los conductores estan obligados a advertir al @stms usuarios de la via
acerca de las maniobras que vayan a efectuar sorekiculos.
Como norma general, dichas advertencias se hatéando la sefializacion
luminosa del vehiculo o, en su defecto, con el drda validez de las
realizadas con el brazo quedara subordinada a epre [gerceptibles a los
demas usuarios de la via.

Articulo 109. Advertencias Opticas.
El conductor debe advertir mediante sefiales Opticda maniobra que
implique un desplazamiento lateral o hacia atrdsveleiculo, asi como su
propésito de inmovilizarlo o de frenar su marchandedo considerable.
Tales advertencias Opticas se efectuaran con Elaaittn suficiente a la
iniciacibn de la maniobra, y si son luminosas, [ereteran en
funcionamiento hasta que termine aquella.
El desplazamiento lateral sera advertido utilizat@duz indicadora de
direccién correspondiente al lado hacia el queasa kealizar, o el brazo, en
posicién horizontal con la palma de la mano exwmdiacia abajo, si el
desplazamiento va a ser hacia el lado que la matioa, o doblado hacia
arriba, también con la palma de la mano extenddaa a ser hacia el
contrario.
En las maniobras que implique un desplazamientrdites este el que
exclusivamente se avisa, por lo que la advertededi@ra concluir tan pronto
como el vehiculo haya adoptado su nueva trayectoria
La marcha hacia atras sera advertida con la came#nte luz de marcha
hacia atras, si dispone de ella, o, en caso camtraxtendiendo el brazo
horizontalmente con la palma de la mano hacia.atras
La intencién de inmovilizar el vehiculo o de frerar marcha de modo
considerable aun cuando tales hechos vengan ingsuepbr las
circunstancias del trafico, debera advertirse siemgue sea posible,
mediante el empleo reiterado de las luces de feemwatlien moviendo el
brazo alternativamente de arriba abajo con movitogoortos y rapidos.

Articulo 110. Advertencias acusticas.
Excepcionalmente o cuando asi lo prevea alguna aakenla legislacion

sobre trafico, circulacion de vehiculos a motoregwidad vial, podran



emplearse sefales acusticas de sonido no estrideqieeda prohibido su
uso inmotivado o exagerado.
Las advertencias acusticas solo se podran hacetopoconductores de
vehiculos no prioritarios:
» Para evitar un posible accidente y, de modo edperiavias estrechas
con muchas curvas.
» Para advertir, fuera de poblado, al conductor d® ethiculo el
propésito de adelantarlo.
» Para advertir su presencia a los demas usuariesviz.

Articulo 118. Casco y otros elementos de proteccion.
Los conductores de bicicletas y, en su caso, lopates estaran obligados
a utilizar cascos de proteccibn homologados o fimadios segun la
legislacion vigente, cuando circulen en vias inteanas, salvo en rampas
ascendentes prolongadas, o por razones medica® @oeeditaran.

Articulo 121. Circulacion por zonas peatonales.
Los que utilicen monopatines, patines o aparatosasies no podran circular
por la calzada, salvo que se trate de zonas, \pastes de estas que les estén
especialmente destinadas, y solo podran circutmsa de personas por las
aceras o por las calles residenciales debidameffi@izadas con la sefal
regulada.
Normas especiales.
Se prohibe dejar animales sin custodia en cualaqléese de via o en sus
inmediaciones, siempre que exista la posibilidaquieestos puedan invadir
la via.

Articulo 127. Normas especiales.

Articulo 129. Obligacion de auxilio.
Los usuarios de las vias que se vean implicados eéccidente de trafico, lo
presencien o tengan conocimiento de el, estaraig a auxiliar o solicitar
auxilio para atender a las victimas si las hubigrestar su colaboracién para
evitar mayores peligros o dafios, restablecer, eneldida de lo posible, la
seguridad de la circulacion, y esclarecer los hecho
Todo usuario de la via implicado en un accidenteidelacion deberd, en la
medida de lo posible:

» Detenerse de forma que no cree un nuevo peligeolgairculacion.



» Hacerse una idea de conjunto de las circunstagc@secuencias del
accidente, que le permita establecer un ordenreéferpncias, segun la
situacion, respecto a las medidas a adoptar pasatgaar la seguridad de la
circulacion, auxiliar a las victimas, facilitar sentidad y colaborar con la
autoridad o sus agentes.
» Prestar a los heridos el auxilio que resulte mécwato, segun las
circunstancias, y, especialmente, recabar auxdmtario de los servicios
gue pudieran existir al efecto.
» Avisar a la autoridad o a sus agentes, si aparemienhubiera resultado
herida alguna persona asi como permanecer o valyagar del accidente
hasta su llegada.

Articulo 129. Inmovilizacion del vehiculo.
Si por causa de accidente o averia el vehiculcaobktase la calzada, los
conductores, tras sefalizar convenientemente eilcveho el obstaculo
creado, adoptaran las medidas necesarias pareeguetsado en el menor
tiempo posible.

Articulo 132. Obediencia de la sefalizacion.
Todos los usuarios de las vias objeto de la Inesbligados a obedecer las
sefales de la circulacion que establezcan unaaaldig o una prohibicion y
adaptar su comportamiento al mensaje del restasdeckiales reglamentarias
que se encuentran en las vias por las que circulan.
Salvo circunstancias especiales que lo justifiques, usuarios deben
obedecer las prescripciones indicadas por las egfi@aln cuando parezcan
estar en contradiccion con las normas de compagtamen la circulacion.
Los usuarios deben obedecer las indicaciones dedogforos y de las
sefales verticales de la circulacidon situadas imetertiente a su derecha,
encima de la calzada o encima de su carril, y gixisten las de los situados
inmediatamente a su izquierda.
Si existen semaforos o sefiales verticales de atigr con indicaciones
distintas a la derecha y a la izquierda, quienetepdan girar a la izquierda
o seguir de frente solo deben obedecer la detiosdsis inmediatamente a la
izquierda.

Articulo 136. Visibilidad.



Con el fin de que sean mas visibles y legibles lponoche, las sefales

viales, especialmente las de advertencia de pejigas de reglamentacion,

deben estar iluminadas o provistas de materiaispmsitivos reflectantes,
segun lo dispuesto en regulacién basica establexidatos fines por el

Ministerio de Fomento.

Inscripciones.

Para facilitar la interpretacion de las sefialepaglFa afiadir una inscripcion

en un panel complementario rectangular colocadajdete aquellas o en el

interior de un panel rectangular que contengafialse

Idioma de las sefales.

Las indicaciones escritas que se incluyan o acoempailos paneles de

sefalizacion de las vias publicas, e inscripcioriggiraran en idioma

castellano y, ademas, en la lengua oficial de lan@odad Autdbnoma
reconocida en el respetivo Estatuto de Autonomisgn@o la sefal este
ubicada en el ambito territorial de dicha comunidad

Articulo 140. Sefalizacion de las obras.

Las obras que dificulten de cualquier modo la ¢acidn vial deberan

hallarse sefalizadas, tanto de dia como de nodleleadas luminosamente

durante las horas nocturnas, o cuando las conégionetereoldgicas o

ambientales lo exijan, a cargo del realizador debla.

Cuando se sefalicen tramos de obras, las marcks \sardn de color

amarillas. Asi mismo tendran el fondo amarillo $&fiales verticales. Las

sefales indicativas podran ser:

Dispositivos de barrera: prohiben el paso a leepdatla via que delimitan y

son los siguientes:

» Barrera fija: prohibe el paso a la via 0 a partesia que delimita.

» Barrera o semibarrera méviles: prohibe temporalenehpaso, mientras
se encuentre en posicion transversal a la calzadanepaso a nivel,
acceso a un establecimiento u otros.

» Panel direccional provisional: prohibe el pasoferina, ademas, sobre
el sentido de la circulacion.

» Banderitas, conos o dispositivos analogos: prohé@aso a través de la
linea real o imaginaria que les une.

» Luz roja fija: indica que la calzada esta totalmeegdrrada al transito.



» Luces amarillas fijas o intermitentes: prohibepaso a través de la linea
imaginaria que las une.

» La forma, color, disefio, simbolos, significado yndnsiones de las
seflales indicativas se ajustan a lo que se estableel Catalogo oficial
de sefales de circulacion.

Articulo 147. Semaforos cuadrados para vehiculos, o de carril:

Los semaforos de ocupacion de carril afectan eixeoente a los vehiculos

gue circulen por el carril sobre el que estan ditgap en el que se indique en

el panel de sefalizacion variable, y el significddasus luces es el siguiente:

» Una luz roja en forma de aspa determina la proidibicle ocupar el
carril indicado. Los conductores de los vehiculas girculen por este
carril deberan abandonarlo en el tiempo mas bresibie.

» Una luz verde en forma de flecha apuntada hacip abdica que esta
permitido circular por el carril correspondiente.

» Una luz blanca o amarilla en forma de flecha, mitemte o fija,
apuntada hacia abajo en forma oblicua indica autagrios del carril
correspondiente la necesidad de irse incorporamd@oadiciones de
seguridad al carril hacia el que apunta la fletb@da vez que aquel por el

que circula va a quedar cerrado en corto espacio.

Articulo 148. Seméforos reservados a determinados vehiculos.
Cuando las luces de los semaforos presentan &ailuminada de un ciclo,
sus indicaciones se refieren exclusivamente agiclticlomotores.

Articulo 149. Sefiales de advertencia de peligro.
Las sefales de advertencia de peligro tienen getmindicar a los usuarios
de la via la proximidad y la naturaleza de un peldjficil de ser percibido a
tiempo, con objeto de que se cumplan las normasmg@ortamiento que, en
cada caso, sean precedentes.
La distancia entre la sefial y el principio del toapeligroso podra indicarse
en un panel complementario del modelo recogidol €batlogo oficial de
sefales de circulacion.
Si una sefal de advertencia de peligro llevaraanmelpcomplementario que
indique una longitud, se entendera que esta sereddi la del tramo de via

afectado por el peligro.



Cuando se trate de sefales luminosas, podra esbnifue los simbolos a
parezcan iluminados en blanco sobre fondo osautaminoso.

Pruebas deportivas.

La actividad de las pruebas deportivas se regiralgm normas en esta
normativa especial, por los reglamentos deportivademas normas que
resulten de aplicacion.

Las pruebas deportivas se disputaran con el trabogpletamente cerrado a
los usuarios ajenos a dicha prueba, y gozaransdedxclusivo de las vias en
el espacio comprendido entre el vehiculo de apexan bandera roja y el
de cierre con bandera verde.

El control y orden de la prueba, tanto por lo gegpecta a participantes
como al resto de usuarios de la via, estar4 enatadera los agentes de la
autoridad o al personal de la organizacion habiitajue actuara siguiendo
las directrices de los agente o del responsabsegieridad vial.

Los itinerarios deben sefialarse en los lugaregrpsbs, incluso con la
presencia del personal de la organizacion y comuicsones precisas del
responsable de seguridad vial. Las sefializacioebsrén ser retiradas o
borradas una vez que pase el ultimo participamenga seran colocadas de
manera que provoque confusion para la circulaciddada ajena a la
actividad deportiva. Cuando las indicaciones seahapbre la calzada, se
deberan utilizar materiales que se borren despaigschs horas.

Todas las pruebas iran precedidas por un agenta datoridad con una
bandera roja y finalizadas por otro con una bandenale, las cuales
acotaran para los participantes y el resto de itsude la via el inicio y fin
del espacio ocupado para la prueba. Estad prohilsdairculacion de
vehiculos en el espacio comprendido entre la bandgjla y la verde,
excepto los vehiculos autorizados expresament@a Yacautorizacion situada
en lugar visible.

Entre una y otra bandera, el personal auxiliar [hatddo que realice
funciones de orden, control o seguridad, ir4, @tovide una bandera de
color amarillo en indicacion de atencion o peligasi como con vestimenta
de alta visibilidad homologada y que responda afescripciones técnicas.
Sin perjuicio de ello, la organizacién incorporarahiculos piloto de

proteccion que entran dotados de carteles que emuet comienzo y el



final de la prueba, y deberan, en su caso, situzvahe de apertura y cierre
de la prueba como minimo 200 metros por delanterydptras del primer
participante y del ultimo, respectivamente.

Servicios sanitarios.

La organizacion dispondra la existencia durantecddebracion de la
actividad de la presencia obligatoria, como minide@una ambulancia y de
un medico para la asistencia de todos los partitgsa sin perjuicio de su
ampliacion con mas personal sanitario en la megligase estime necesario.
Condicion de los participantes.

Los participantes que circulen fuera del espacionitado por los vehiculos
de sefalizacion de inicio y fin de la prueba serénsiderados usuarios
normales de la via, y no les sera de aplicaci@resimativa especial.
Requisitos de los responsables de la prueba.

El director ejecutivo y el responsable de seguridéal de la prueba
deportiva deberan ser mayores de edad y tener icoieotos de las normas
de circulacion, para lo que sera suficiente pokekcencia o el permiso de
conduccion en vigor, asi como conocimiento delaneginto de la prueba.

El responsable de seguridad vial debera indicanoé@o preciso a cada uno
de los miembros del personal auxiliar habilitadofdacion que deban
desempefnar, de acuerdo con la memoria aprobadalapautoridad
gubernativa competente..

Personal auxiliar.

El personal auxiliar para el mantenimiento del ardeontrol de la actividad
debera ser un numero razonable, en funcion de descteristicas de la
actividad, dependera del responsable de seguridhd v

Marchas ciclistas.

Marchas ciclistas organizadas.

Las normas establecidas en esta seccion sélo regoitacaracter vinculante las
marchas ciclistas organizadas.

La organizacion estara obligada a comunicar labcatgdn de la marcha ciclista
a los ayuntamientos de las localidades por lasaquélla discurra.

El control y el orden de la marcha, tanto en lo cpspecta a los participantes

como al resto de usuarios de la via, estara enatadera los agentes de la autoridad o



personal de la organizacion habilitado. Las ordengsstrucciones emanadas de dicho
personal durante el desarrollo de la actividad, aptearan siguiendo las directrices de
los agentes, tendran la misma consideracién quke ldichos agentes, al actuar como
auxiliar de estos.

Todos los participantes de una actividad ciclisgaoizada, con las excepciones
previstas en este Reglamento, podran circular ypagse libremente, siempre por su
carril, excepto que por seguridad el responsable geueba o la autoridad competente
puntualmente indique otro criterio durante el dexdlarde la marcha.

En general, los participantes deberan cumplir lamativa de circulacion,
especialmente cuando marchen desagrupados denhds de

La organizacion dispondra de vehiculos piloto deyapsuficiente, banderines y
medios adecuados para la sefalizacién del recor@hdo por lo que respecta a los
participantes como al resto de usuarios de laagacomo de los servicios necesarios
para retirar la sefializacion al termino de la g, y desperdicios que ocasionen los
avituallamientos, dejando la carretera y sus atteds en el mismo estado que antes de
su celebracion.

Como norma general esta prohibido el seguimiento cdehes de los
participantes. Solo los vehiculos autorizados esgagnente y con la autorizacion situada
en lugar visible pueden circular detras de los gsuge ciclistas.

Las marchas se desarrollaran con el trafico abieito perjuicio de que en
ciertas circunstancias 0 momentos pueda consigetar®pcion de cerrar al trafico

determinadas zonas mientras dura el paso de lostasc

CIRCULAR EN GRUPO, PERO NO EN PELOTON.

Se permite a los conductores de bicicleta circaiarmantener la separacion
entre ellos, extremando la atencion a fin de ewdteances entre los propios ciclistas.
Ademas, no se consideran adelantamientos los powduentre ciclistas del mismo
grupo.

Podran circular en columna de dos en dos como nogxsiempre lo mas a la
derecha posible de la via y colocandose de unmern tramos de poca visibilidad. En
autovias soélo podran circular por el arcén, siengoie sean mayores de 14 afios y no
esté prohibido por la sefial correspondiente. Cuaedarohiba su circulacién un panel

indicard el itinerario alternativo.






2. MANIFIESTO DE LOS
CHICOS Y CHICAS DE
DONOSTIA

2. MANIFIESTO DE LOS CHICOS Y CHICAS DE
DONOSTIA:

Los chicos y chicas que hemos participado desdstnwgecentros escolares,

grupos de los barrios o a través de Internet @noglecto de Audiencia Publica sobre la
movilidad en Donostia, queremos, a través de esinifidsto, trasladar al
Ayuntamiento las reflexiones y propuestas que heetasorado a lo largo de estos
meses de trabajo comun.

Esto que hoy hacemos aqui no es habitual y porgeseemos aprovechar la
ocasion para deciros que los chicos y chicas deefbgueremos que nuestra voz sea
oida por todos y escuchada en el Ayuntamiento.

Casi un 15% de la poblacion donostiarra somos nesnde 18 afios, y aunque
no podamos votar queremos ejercer nuestros dereghesponsabilidades como
ciudadanos. Mas alla de cuantos seamos, es impgoae el Ayuntamiento tenga en

cuenta nuestras opiniones a la hora de tomar deessique también nos afectan.



Queremos que se nos informe con claridad, que <e comsulte, que en el
Ayuntamiento haya un sitio en el que podamos ptasemuestras impresiones y
compartir nuestra forma de ver las cosas con ctumdanos de igual a igual, en el que
sepamos que nos escucharan y que trabajaran cotmasogara ver si se puede realizar
0 no lo que proponemos.

Las chicas y chicos que hemos participado en estgegto compartimos mas
cosas de las que pensabamos el primer dia queimos,vncluso, las diferencias que
hay entre nosotros nos han servido para comprences situaciones y completar este
manifiesto. Con las actividades que hemos desatmlldurante estos meses para
preparar esta Audiencia nos hemos dado cuenta deaqgparticipar se aprende
participando con otros, que hemos de informarnes, lfjue nuestras propuestas deben
ser razonadas y consecuentes, que para ponergasielelo es necesario el debate y la
colaboracién, y que eso exige dejar en el camigonals ideas que no son compartidas
por todos.

Pedimos pero también proponemos alternativas. Quereparticipar en los
proyectos que se hagan para la ciudad. Pedimoseqnes escuche y se dé respuesta a
nuestras peticiones con compromisos y fechas. timds asi de claro porque sabemos
que el Ayuntamiento y tu, Odon, nuestro Alcaldes sspecialmente sensibles a estos
temas.

Nos hemos dado cuenta que podemos tomar decisyaadguirir cCompromisos
entre todos y para todos.

Nos ha gustado colaborar en este proyecto porghenms hecho entre muchos
gue no nos conociamos aun siendo de la misma ciydaguramente ahora todas y
todos nos sentimos algo mas responsables de Ipagaeen Donostia. Ademas, hemos
podido contrastar nuestro trabajo con los chicoshigas de Barcelona que estan
trabajando desde alli para hacer propuestas a sut@yiento. Hemos visto que
tenemos problemas parecidos y que podemos trgbajas para buscarles solucion.

Estos meses hemos comprobado lo dificil que esseptar, dejar a un lado las
ideas personales y defender en las reunionesdetagros los acuerdos adoptados por
cada uno de nuestros grupos. Tomar decisiones nadasfacil, quiere decir priorizar,
elegir entre diferentes posibilidades. Creemos gpra que desde el Ayuntamiento lo
hagéis bien, es muy importante que el contactolasrciudadanos y ciudadanas sea
algo habitual.



Después de este trabajo, hemos podido complemmestifiesto de forma que

todos nos sintamos identificados con todo lo qué egponemos.

1. COMO VEMOS LA MOVILIDAD EN DONOSTIA.

Todas y todos nos movemos por Donostia, la movlelsta presente en nuestro
dia a dia, desde que salimos de casa para ire algsintarnos con los amigos, al ir a
hacer deporte o0 a musica...

Sea cual sea nuestra forma de vida, tenemos nadeded movernos pero esta
necesidad no es cubierta de la misma forma pol@sta hace poco, se le ha dado mas
importancia a los desplazamientos que producerrdineersonas que trabajan y lo
hacen a partir de un vehiculo.

Hasta que empezamos a trabajar en esta Audiendmaciamos de una forma
casi rutinaria, y cuando habia algo que nos preaimaido que haciamos era comentarlo
entre nosotros, en casa, etc. Ahora, cuando npéadamos, nos fijamos tanto en cosas
gue antes nos pasaban desapercibidas porque éstahedghas y no valordbamos su
alcance, como en las que pudiéndose corregir yrargjoo creiamos que estuviera en
nuestras manos hacerlo. Ahora sabemos que tenemoBongue decir y que el
Ayuntamiento nos necesita.

Vemos que hoy se escuchan nuestras propuestasgmspgeque sean anotadas,
analizadas y sirvan para que todos nos podamosrmujer por Donostia. Queremos
que nuestras aportaciones contribuyan a hacer egtrauciudad un lugar mejor para
vivir, sin poner en peligro el futuro y el medio laiente.

Para tener una idea de la importancia de la madleh nuestra ciudad vamos a
dar unos cuantos datos de los que hemos utilizad lpacer nuestro trabajo. Casi la
mitad (43%) de los desplazamientos que se hacé @uadad cada dia (medio millén)
se hacen a pie.

El peatdn es el elemento principal de la moviliéadDonostia. En los dltimos
14 afos ha habido 2.500 peatones heridos trasrepellados y lo que es mas grave, 71
muertos, es decir, un 45% del total de los muesiosaccidentes de trafico en el
municipio son peatones.

En Donostia tenemos 21 lineas de autobus urbanarceotal de 568 paradas y
un total de 27 millones de viajeros al afio, lo daeina media de 75.000 usuarios a dia.

Tenemos 13 Km. de carriles bici.



Hemos comprendido que esto de la movilidad es ma momplicado, que todos
asumimos papeles diferentes segun el medio deptarsque utilizamos en cada
momento y que nos resulta dificil pensar en lossotuando funcionamos en uno de
esos papeles (peatdn, ciclista, conductor...). Hewgio que muchas veces a quién va
al volante le cuesta comprender al ciclista, aurajueces coja también la bici, que el
ciclista no respeta a los peatones aunque a veoelSién vaya andando, que los
peatones no respetan las sefales, o que cuandosvamaenoto no nos importa
demasiado aparcar en las aceras...

Hemos dividido nuestro trabajo de reflexion en tgrandes apartados en
funcién de la forma en que nos movemos por la dudapie, en bicicleta o en

transporte publico.

2. ¢ CUANDO CAMINAMOS?

Sabemos que andar es muy saludable, tanto patalkd¢ porque no contamina,
como para quién camina, pero muchas veces pareckgiprisas y la falta tiempo nos
impiden ir andando de un lugar a otro.

Ademas, el peaton tiene mayor autonomia de movimiges una buena forma
de hacer ejercicio y de descubrir la ciudad hadknohas nuestra.

En una ciudad pequefia como la nuestra, los trayecaon largos, y muchas
veces en poco tiempo hemos llegado al lugar dandestiemos comprobado que
algunas veces cuando hay mucho trafico se llegasamtdando que en coche o en
autobus.

Notamos que en Donostia el peaton empieza a seor nratado; se estan
haciendo muchas calles peatonales, ampliando acgpaso aun hay que hacer un
esfuerzo por hacerlo real en toda la ciudad: Ejiza, Larratxo... Caminar por estas
calles peatonales es muy cémodo y agradable.

Creemos que estas zonas ademas de para camin#&rtataberian ser zonas en
las que podamos jugar, juntarnos con los amiggacess de encuentro también para
nosotros. Sabemos que es dificil compaginar eldesana persona mayor que busca
tranquilidad, con el de un joven que por ejempl@igupatinar, pero creemos que todos
debiéramos ceder un poco ya que se supone qukel@epara todos.

Hemos observado que la ciudad no estda adaptadagpardodos tengamos
parecidas posibilidades al desplazarnos: personasatgun tipo de discapacidad,

coches de nifios, personas mayores,... Sigue habieaderas arquitectdnicas que



empeoran por la existencia de coches aparcado$8 fla 2 otros obstaculos (motos,
mobiliario urbano,...) que invaden la acera, ebgecde muchas aceras, falta de
semaforos... Habria que revisar los tiempos desdosaforos para que todos podamos
cruzar sin agobios y las esperas no sean demdaigas.

Queremos que se cumplan las normas de accesibitjdadtodos los semaforos
tengan sefales acusticas, que se salven los desnpgr rampas, con aceras continuas
0 pasos de cebra elevados que den mas importdngeai®n frente al coche, y que
todos seamos mas respetuosos, sobre todo corrsamae que tienen dificultades.

Nosotros los jévenes, chicas y chicos de Donostia,sentimos inseguros ante
los vehiculos por varias razones: no se respetaseldales ni las normas de trafico, en
horas punta se circula con demasiada rapidez eudapcia y no hay siempre la
suficiente vigilancia de la policia municipal pdracer cumplir las normas. Creemos
qgue la presencia de la policia municipal es immbetano soélo para procurar que los
ciudadanos estemos mas concienciados y respete@®das normas de seguridad
viaria, sino también para poder contar con ell@do necesitemos ayuda.

Para que los desplazamientos sean cada vez mésla piejor es poder vivir a
una distancia que permita acudir andando al lugarabajo o estudio. Pero esto no es
suficiente, algunos vivimos cerca del colegio peamos en autobuds porque hay que
pasar por zonas de mucho trafico y obras. Tambgmezesario que los coches
reduzcan la velocidad en las calles centrales digsttos barrios, cerca de los colegios,
polideportivos,... que los pasos de peatones tersganaforos y que estén bien
sefalizados, que los coches respeten esas sajidas aceras sean amplias, que estén
limpias, sobre todo de excrementos de perros, puartiyan el ruido y los humos, que
se aumenten los itinerarios peatonales que conmunitas barrios con otros,...

Creemos que si se camina se conoce mejor la ciegdaddo se va en coche no
se aprecia de la misma forma; habria que hacepgageados para conocer mejor la
ciudad.

Queremos una movilidad auténoma, poder ir a nueattvidades sin tener que
ser acompafiados siempre por un adulto; queremosnondidad segura, que todos
respetemos las normas, que haya mas sefiales ppeatéh con carteles-mapa que
indiqguen donde nos encontramos si estamos desmd@Ent que las zonas menos
frecuentadas estén bien iluminadas para que clyicasicos nos sintamos seguros

cuando salimos de noche....



Somos conscientes que también como peatones cooseterprudencias y que
es importante conocer cuales son nuestros dergcleberes. Creemos que es muy
importante que tengamos informacion clara y congbds, que todos conozcamos las
normas, y que las respetemos, tanto si somos @satoiclistas, usuarios del transporte

publico o conductores.

3. ¢, CUANDO VAMOS EN BICI?

Nos parece importante el esfuerzo que se estantlacpara aumentar el numero
de carriles bici, pero opinamos que todavia hayhowgue hacer. Es muy importante
gue conecten unos con otros para poder ir de @m tleyla ciudad a otro con seguridad.

Es un medio de transporte comodo, saludable, hagatddgico y muy valido
para evitar atascos en la ciudad, pero creemosgyugor hoy, aun resulta peligroso
circular en bicicleta por diversos motivos: la &l carriles no esta terminada, faltan
conexiones, el ciclista estorba en muchas calzdalés,seguridad,... EI Ayuntamiento
deberia ser méas valiente para hacer esto posiényar a todos los ciudadanos a que
usen mas la bici hasta hacer que se convierta enedio de transporte alternativo, no
solo en el centro sino en toda la ciudad.

Empieza a verse a bastantes personas moviéndosécieleta, pero en su
mayoria son adultos. Nosotros lo hacemos sobredadmte el fin de semana y como
forma de hacer deporte o divertirnos; entre senema&asa no nos dejan ir en bici
porque creen que es peligroso. Creemos que paraejuenvierta de verdad en un
medio de transporte es importante que se utiliceocal desde que somos nifios, asi de
mayores seria ya una costumbre. Para que esto paedai, creemos que habria que
incluir en la red de bidegorris las rutas a logguls.

Los bidegorris deben estar bien sefializados, addmasie se distingan por el
color del suelo creemos que deben estar diferepeipdr setos, bandas sonoras, .... y
también habria que impedir que como ocurre ensd’bluevo, los coches aparquen en
los bidegorris. Aparcar la bici es bastante conapl; se necesitan mas aparca bicis.
Uno de los inconvenientes que le vemos a la bteicitemo medio de transporte es la
lluvia, y aqui llueve bastante. Para esos diasihajue mejorar los suelos y la pintura
con la que se dibujan las sefales en la calzadaugdeslizante, y cuando llueve, la
bici o la moto patina facilmente. Para que no riests® deberia rayar la pintura como

hacen en otras ciudades cercanas.



Otra dificultad para poder emplear la bici es quadsti tiene bastantes barrios
en zonas altas. Para que las cuestas no sean adiingmto, estaria bien que hubiera
ascensores, escaleras mecanicas, o que se pudiarséasbici al autobus en las lineas
gue van a barrios como Aiete o Altza.

Estaria bien que en las escuelas nos ensefaresukaicen bicicleta, las normas
gue debemos cumplir para ir mas seguros, y tanthiéros adultos nos respetasen mas
cuando vamos solos sin nuestros padres.

Muchos creen que porgue somos jovenes hacemogdas mal, que siempre
tienen razon y que nos pueden llamar la atencidgncpalquier cosa y de cualquier
forma.

Durante estos meses, ha habido bastante lio endadcpor el nuevo carril bici
en la Concha. Muchos conductores estan en cordra,l@ verdad es que las pruebas
gue se han hecho los domingos cerrando el pasocathes, han sido una gozada. Esos

dias y otros como el “Dia sin mi coche”, la caldegre mayor.

4. ; CUANDO UTILIZAMOS EL TRANSPORTE PUBLICO?

En nuestra ciudad, el trasporte publico por exoideas el autobus. Pensamos
gue es mejor que el coche porque es mas seguroband@i®, menos contaminante y
respetuoso con el medio ambiente. En este seniinlg@edan cosas por hacer; gracias
a las nuevas tecnologias podriamos tener vehiados energias renovables que
contaminen menos.

Hemos observado que la red de autobuses esta ndgoea lo que se refiere al
namero de lineas como en la calidad de los autebdsmlavia falta llegar a algunas
zonas de los barrios mas alejados y mejorar eicéera las zonas altas con calles
estrechas por las que no puede pasar un autobmsin@an Roque, Aldakonea, etc), u
otras donde el servicio se cubre con conveniot@as lineas privadas (como Aiete).

Ademas creemos que habria que ampliar los horarfoscuencias en algunos
barrios, extender el servicio de los autobusesumogs, también a los viernes, y
considerar la posibilidad de precios especialea garpos y jovenes.

A pesar de que la calidad de los autobuses ha adejdrastante, las personas
con movilidad reducida como las personas mayoassglie van con nifios y nifias en
cochecito o con el carro de la compra o las gueetiealguna disminucion fisica,
psiquica o sensorial, encuentran dificultades potgdavia no hay muchos autobuses

con plataforma baja. Estas personas tienen queagspgeces mucho tiempo hasta que



llegue el bus en el que puedan montar, y suelenirar utilizando el coche para
trasladarse de un lugar a otro... y cuando quiaparcar se encuentran con que las
plazas reservadas para ellos no son respetadas.

Habria que mejorar la sefializacion de las lineasletras de los postes son muy
pequefias y las personas que no ven bien tienenlthfies para leerlas. Los autobuses
deberian tener informacion sonora para las persqunasno ven bien y los planos
deberian estar también en braille para que todwabo pueda orientarse.

Creemos que el autobus debe tener preferencia@traglada a mucha gente y
tiene que cumplir unos horarios. Los carriles boim@ los de la calle Urbieta y San
Martin funcionan bien, pero cuando los coches oréspetan como en la Zurriola,
sirven de muy poco.

Una cosa que creemos que debiera mejorar mas s ru@srsujetamos cuando
vamos dentro del autobus. Pagamos billete norrmabdos adultos pero muchas veces,
y sobre todo cuando va mucha gente, no tenemosedagmrarnos porque las barras
estan muy altas y no llegamos. Creemos que esuasdi@n que debiera estudiarse para
buscar un sistema que nos permita viajar mas seguro

Creemos que deberiamos tomar una mayor concieadjael los autobuses son
también nuestros y que cuando se queman autolassepean los asientos o rallan las
ventanas, todos salimos perjudicados.

Creemos que debieran tomarse medidas contra lasnaer que los realizan, de
forma que paguen el mal hecho, haciendo trabajeslp&iudad.

El Topo es un medio de transporte que nos paregecamodo, seguro, rapido y
puntual.

Creemos que se deberian reeditar las guias dedptda y educar desde
pequefios para el uso del transporte publico, argado visitas a las cocheras,
explicando la importancia del uso del trasportelipapbque es de todos, que se debe
respetar, como hay que comportarse, las funcioeleshafer... porque a veces cuando
surgen problemas no sabemos quién tiene razénguiéa acudir. También desde las
familias deberiamos acostumbrarnos a utilizarlageh un buen uso de él.

En resumen y para terminar pedimos al Ayuntamiente estudie nuestras
propuestas, pensamos que pueden ayudar a mejoraviidad en Donostia, y hacer

de nuestra ciudad un lugar mas seguro y saludable.



